
30-82 Nouvelle liaison souterraine 
Jura-Salève

Priorité

C5
Historique
Nouvelle mesure

Coût : environ 4 milliards de francs
Dont 1ère étape: 2.5 milliards

Et 2ème étape: 1.5 milliards

CATÉGORIE
Infrastructure de chemin de fer
urbain (desserte capillaire) 
avec interfaces multimodales

PILOTES

AUTRE(S) MAÎTRE(S) D’OUVRAGE

PLAN DE LOCALISATION REPRÉSENTATION EXPLICATIVE

Type de matériel roulant indicatif (train léger)

DESCRIPTION ET FAISABILITÉ

Le projet repose sur la réalisation d’une nouvelle liaison souterraine du pied du Jura au pied du Salève desservant les com-
munes suisses de Genève, Meyrin, Grand-Saconnex, Carouge, Lancy, Plan-les-Ouates, et les communes françaises de 
Saint-Genis-Pouilly et de St-Julien-en-Genevois situées en têtes de ligne de part et d’autre. Il s’agit de permettre :

aboutissent à sa saturation à l’horizon 2045 même en incluant les développements prévus de lignes de tramway tangen-
tielles qui contribueront à délester le centre-ville ;

d’habitations et d’emplois denses du cœur d’agglomération actuellement non desservies par le Léman Express (CERN, 
Meyrin, Aéroport, quartier des organisation internationales, Carouge, …);

-
voie, au sud, accompagnée de mesures de rabattements permettant d’accroitre l’attractivité de cette offre notamment à 
l’attention des actifs transfrontaliers habitants le Genevois français ;

et des interconnexions possibles avec des futurs projets en France notamment pour desservir le Pays de Gex.

que sur les plannings de réalisation), il s’agit de s’orienter vers la réalisation d’un système de transport séparé du réseau CFF. 
Cette optique permet ainsi de décorréler le calendrier de réalisation de celui du projet d’extension souterraine de la gare Cor-
navin ainsi que celui du développement ferroviaire de l’arc lémanique (achèvement au mieux en 2045-2048). Il permet ainsi de 
viser un début des travaux d’ici une quinzaine années.

Le fait de pouvoir choisir un système de transport adapté, se traduit non pas comme une contrainte, mais comme une occasion 
à saisir pour répondre à l’ambition de la nouvelle Vision territoriale transfrontalière 2050, adoptée en juillet 2024 par le Grand 

Genève

Couloir d’intention indicatif
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Genève. Cette opportunité est permise par la souplesse du système de transport (tracé, espacement et taille des gares, exploi-

est divisé en deux étapes : 

réseau CFF grandes lignes

au réseau CFF grandes lignes

-

en décembre 2024 par le Conseil d’Etat genevois. Les besoins de coordination avec des projets d’infrastructure nationaux 

OPPORTUNITE, UTILITE ET EFFETS SUR L’ENVIRONNEMENT

Contributions aux stratégies
– Environnement-paysage EP06, EP07

futurs haltes et interfaces multimodales, par l’amélioration de la qualité de l’air et de l’ambiance sonore pour les habitants actuels 
et futurs et par la prise en compte très en amont des aspects environnementaux du projet.

– Urbanisation U03, U09

– Mobilité M01, M03, M05, M07, M08, M10 par le maillage du réseau de transport public structurant de l’agglomération, la 

La mise en œuvre de cette nouvelle infrastructure associée à l’offre décrite ci-dessus, permet d’augmenter l’offre de transports 
-
-

nouveaux habitants et emplois issus de la croissance économique et démographique du canton de Genève). 

vitesse, fréquence et capacité permettra d’augmenter, de façon importante, le potentiel de sortir les territoires desservis de 
la dépendance à la voiture et ainsi de renforcer le report modal en faveur des transports publics, mais également des modes 

La mise en place de solutions de rabattement (réseau cyclable, bus urbain, car express, …) tant dans le canton de Genève que 
dans le Genevois français, prévue en complément de cette offre structurante permettra d’assurer une desserte des premiers 

et emplois existants et futurs, dont les principales seront, du nord au sud : 
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-
-

dont une grande partie réside dans le Pays de Gex, 2’500 réunions internationales réunissant 200’000 délégués et experts 
-

ney-Voltaire.

(coordination projet d’extension Cornavin).

plus de 50’000 habitants et emplois.

et 18.

-

de rabattement de la Communauté de communes du Genevois.

-

notamment en milieu urbain. Ainsi la réduction de pression relative à l’usage du domaine routier renforcera globalement, de 

Contribution en matière de consommation des ressources et sur l’environnement

serre avec comme corollaire une réduction de la consommation énergétique qui lui est associée. Par ailleurs, les mesures de 

une perspective d’accessibilités transports publics et modes doux aux interfaces, de qualité urbaine et de végétalisation. En-

portée sur la gestion des matériaux d’excavation et l’impact écologique de la construction.

EFFETS SUR SUISSE (DE LA PARTIE FRANCAISE DE LA MESURE)

La mise en place de solutions de rabattement (réseau cyclable, bus urbain, car express, …) et d’interfaces multimodales dans 
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JALONS ET ÉTAT DE PLANIFICATION

Études (EP, AVP, PRO) 2025 – 2032 (phase en cours)

Mise en service 2041 (étape 1) ; 2045 (étape 2)

DOCUMENTS MIS À DISPOSITION

et annexe Stratégie multimodale trans-
frontalière 2050 (juillet 2024)

cantonale (décembre 2024)

COUT ET HYPOTHESE DE FINANCEMENT

Sur la partie genevoise (hypothèse d’un tracé en totalité souterrain), le coût linéaire de ce projet serait compris entre 150 et 180 

sur le territoire genevois. 

Ce projet n’ayant pas été inscrit par la Confédération en tant que mesure d’études opérationnelles dans la dernière étape 

réaliser les projets offrent l’opportunité de repenser et adopter de nouvelles stratégies de gestion des fonds fédéraux actuels. 

d’attendre l’achèvement des projets en cours au niveau du nœud ferroviaire genevois et en particulier la mise en service com-

mise en service après l’horizon 2050 et donc aucune nouvelle infrastructure structurante régionale au service de la mobilité 
du Grand Genève durant les vingt-cinq prochaines années. Ainsi, la réalisation d’un tel projet à l’horizon 2040 ne pourra pas 

ce projet. L’ampleur des montants impose la mise en place d’un calendrier par étapes permettant de solliciter plusieurs sources 

(FIF) notamment pour l’aménagement des interfaces avec le réseau ferroviaire grandes lignes. Ainsi les interfaces assurant la 
connexion avec le réseau ferroviaire CFF seraient prise en charge par le FIF alors que la partie principale de l’infrastructure et 

-
rement avec les partenaires du Grand Genève. 

Les mesures d’accompagnement à cette infrastructure tels que l’aménagement des rabattements, interfaces multimodales et 

Selon ces hypothèses, voici une potentielle répartition des coûts :

ème étape estimé à 1’500 MF :




